Stadt Biel
W Ville de Bienne

Réponse

a la motion interpartis 20230255, Alfred Steinmann, Groupe PS/JS, Joseline Stolz,
Groupe PSR, Christophe Schiess, Groupe Les Vert-e-s, Dennis Briechle, Groupe PVL,
Peter Heiniger, POP, « Généraliser le 30 km/h partout a Bienne »

Les intervenants chargent le Conseil municipal de généraliser le régime de vitesse a 30 km/h a
Bienne. Des exceptions pour les transports publics et les services d'urgence ainsi que des
dérogations bien justifiées peuvent étre autorisées. Le projet ne doit pas remettre en question
I'existence ou la création de zones de rencontre. Le Conseil municipal doit en outre prendre
contact avec la Confédération et le Canton afin de leur demander de signaliser également la
vitesse de 30 km/h sur leurs trongons de route. Les intervenants estiment que leur mandat d’action
permettra d’accroitre la sécurité routiére, de réduire les émissions sonores et polluantes et
d’améliorer la fluidité du trafic.

Le Conseil municipal précise tout d’abord qu’il estime trés important d’accroitre la sécurité routiére
et de réduire les nuisances sonores, et que les réductions de vitesse y jouent un réle significatif.
La Direction des travaux publics, de I'énergie et de I'environnement est membre de la Conférence
des villes pour la mobilité, qui a élaboré la position de I'Union des villes suisses citée dans la
motion interpartis. Le Conseil municipal salue expressément l'intention des intervenants de
continuer a faire progresser la limitation de vitesse a 30 km/h.

Le Conseil municipal souligne que la Ville de Bienne a déja pris de hombreuses mesures en ce
sens. Aujourd’hui déja, la vitesse est limitée a 30 km/h sur une grande partie du territoire biennois
(voir graphique ci-dessous). La Ville planifie et instaure en permanence de nouveaux trongons au
régime de vitesse réduit. A titre d’exemple, elle a récemment mis en place une zone 30 km/h dans
le quartier de Bubenberg et publié une réduction de la vitesse a 30 km/h a la rue Centrale et au
Crét-des-Fleurs qu’elle mettra en ceuvre prochainement. L’accent porte sur la modération du trafic
dans les quartiers résidentiels, conformément a I'objectif que s’est fixé le Conseil municipal dans
son programme de |égislature.
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Malgré tous les aspects positifs que présente l'instauration d’'un régime de vitesse a 30 km/h, le
Conseil municipal se demande si une telle limitation générale de vitesse sur I'ensemble du
territoire municipal serait judicieuse. Afin d’éviter des effets de transfert indésirables, le Conseil
municipal proceéde par priorités en matiére de modération du trafic. La premiere priorité consiste
a poursuivre la mise en ceuvre du 30 km/h dans les quartiers résidentiels. A moyen terme, I'objectif
est d’étendre le 30 km/h a certaines rues trés fréquentées. Cela est d’ores et déja prévu avec les
mesures de modération du trafic prévues dans le cadre des mesures d’accompagnement en
matiére de circulation de la branche Est de I'A5, par exemple a la rue du Breuil ou a la rue du
Faucon. Dans une perspective a long terme, le Conseil municipal considére également
envisageable de limiter la vitesse a 30 km/h sur les axes principaux. Il estime toutefois qu’il serait
opportun de procéder par étapes.

Pour respecter les valeurs limites d'immissions fixées dans I'ordonnance sur la protection contre
le bruit, des régimes de vitesse limités dans le temps peuvent constituer une mesure adéquate. A
Lausanne, la limitation de vitesse a 30 km/h la nuit semble faire ses preuves en matiére de
protection contre le bruit. Le Conseil municipal suit avec grand intérét les expériences faites a
Lausanne et étudie les possibilités d’appliquer cette mesure a Bienne également.

En ce qui concerne I'exemption souhaitée par les intervenants pour les transports publics et les
services d’'urgence, le Conseil municipal s’efforce de prioriser autant que possible les transports
publics dans les projets routiers. Cela peut prendre la forme de voies séparées, d’'une priorité aux
feux de signalisation et d’'un agencement des arréts de bus sur la chaussée. Toutefois, la loi
n'admet pas de régime de vitesse spécifique pour les transports publics. Il convient en outre de
souligner que les limitations de vitesse et la promotion des transports publics peuvent présenter
un conflit d’objectifs. Les endroits ou des voies séparées ne peuvent pas étre réalisées peuvent
notamment faire perdre du temps et entrainer des co(ts supplémentaires. S’agissant de mesures
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concrétes, il est indispensable de procéder a une pesée d’intéréts systématique entre les
avantages, les différentes exigences des usageéres et usagers de la route et les colts
supplémentaires.

L’art. 100 de la loi fédérale du 19 décembre 1958 sur la circulation routiere (LCR ; RS 741.01)
régit les exceptions a la répression des infractions aux regles de la circulation routiére des services
d’urgences lors de déplacements de service urgents ou nécessaires sur le plan tactique. Aucune
autre exception n’est prévue.

Les projets de la Confédération et du Canton sur le territoire municipal sont toujours planifiés en
coordination avec la Ville de Bienne. Dans la mesure de ses possibilités, la Ville de Bienne exerce
une influence sur ces projets, afin de faire valoir sa stratégie également sur les routes qui ne sont
pas en sa possession.

Pour conclure, le Conseil municipal fait remarquer que la présente intervention n’est pas recevable
en tant que motion, car les mesures de circulation relévent de la compétence exclusive du Conseil
municipal. Il propose donc au Conseil de ville de transformer la motion interpartis 20230255 en
postulat et de 'adopter en tant que telle.

Bienne, le 28 février 2024

Au nom du Conseil municipal

Le maire : La chanceliére municipale :
Erich Fehr Barbara Labbé
Annexe :

- motion interpartis 20230255
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